Obcanské sdruzeni Agora Bieclav
Silingrova 1285/49, Beclav, PSC 690 02
AgoraBreclav@email.cz / tel.: 604 959 629
ICO: 22870431

Krajsky urad Jihomoravského kraje
Odbor Zivotniho prostiedi
Zerotinovo nam.3/5

601 82 Brno

V Breclavi, 3. 5. 2010
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Jako ob&anské sdruzeni bfeclavskych architektli a odborné vefejnosti, mezi jehoz hlavni cile patfi ochrana
urbanizované i neurbanizované krajiny, pfirody, Zivotniho prostfedi, ochrana kulturnich a pfirodnich pamatek,
kulturnich hodnot a krajinného razu a péce o vefejny prostor, pfedevsim z hlediska uzemniho planovani, urbanismu,
architektury a designu, Vam na zakladé zakona 100/2001 Sb. zasilame své vyjadieni k vySe uvedenému zaméru.

Po prostudovani predloZzeného oznameni zaméru jsme nuceni konstatovat, ze vykazuje zcela konkrétni
nedostatky, nepresnosti a tvrzeni, ktera jsou v rozporu se skute¢nosti, pfipadné ucelovou interpretaci faktd
bagatelizuje dopady zaméru na Zivotni prostiedi v dotéeném uzemi - a to pfedevsim v nasledujicich bodech:

1) bod B.1.3. Umisténi zaméru

Je myIné (a v dalSich &astech textu oznameni opakované) uvadéno: ,Zajmové tizemi se nachazi na zapadnim okraji
mésta Breclav pfi silnici I/55 smérem na Postornou.

dopravnim), na spojnici historickych center méstskych ¢asti Bfeclav a PoStorna, 300m od namésti TGM v Breclavi, v
blizkosti NKP bieclavského zamku a na hranici jeho ochranného pasma. Bezprostfedné dotfené uzemi je

z urbanistického hlediska velmi sloZitym uzlem, v némz se setkavaji a protinaji funkce centralni smiSené zény,
obCanské vybavenosti, ploch sportu a rekreace s vyznamnymi pfirodnimi prvky - plochami zelené, vodnimi toky,
rybnikem, s pamatkové chranénymi plochami a objekty i s plochami vyrobnimi a technickymi — to v3e dopravné
zavislé na jediné komunikaci, navic jesté tranzitni s nadmistnim vyznamem - silnici 1/55.

2) bod B.l.4. Charakter zaméru a moznost kumulace s jinymi zaméry

Charakter obchodniho centra, pfedevsim jeho kapacita (,typ velké prodejny”— zastavéna plocha 4666m2) a uvadény
sortiment generujici znacnou dopravni zatéZ s dojizdkou ze Siroké spadové oblasti (pfesahujici samotné mésto
Bfeclav) by snad byl vhodny na skute¢ny okraj mésta, nikoliv do lokality vybrané investorem.

LZpracovatelim projektové dokumentace a ozndmeni neni znamo, Ze by v dot¢eném tzemi byly pfipravovany
zaméry, které by svym charakterem mohly vést ke kumulaci viivi s pfedkladanym zamérem.” Ve skute€nosti je

v blizkosti dokon&ovano ¢i pfipravovano hned nékolik projektd, které ke kumulaci negativnich vlivii povedou: probiha
rekonstrukce bieclavského zamku (dnes nevyuzivaného), dale jsou projektovany Upravy zameckého parku a
zatraktivnéni navazujicich ploch s imyslem vytvofit zde tzv. ,branu do Lednicko-valtického arealu” — frekventovany
nastupni prostor pro turisty, sméfujici do pfilehiého LVA i oddychovou z6nu pro denni rekreaci. Pfed dokoncenim je
vystavba nékolika blok( bytovych dom(. Vzhledem k dopravnimu napojeni vSech téchto zamérl na komunikaci na
tfidé 1. Méaje dojde ke kumulaci negativnich vlivi dopravy na této patefni frekventované komunikaci — jediné spojce
mestskych ¢asti Stara Bieclav, Breclav, PoStorna a Charvatska Nova Ves.

3) bod B.1.5. Zdlvodnéni potfeby zaméru a jeho umisténi
Investorovo zduvodnéni potfeby zaméru: ,,...dojde k rozsifeni stavajici obchodni sité, sité sluzeb mésta i vzniku



novych pracovnich pfileZitosti pro mistni obyvatele® je pochybné:

- vznik novych pracovnich pfileZitosti v tomto OC bude pfevazen ubytkem vétSiho poctu pracovnich mist v diisledku
zaniku stavajicich maloprodejen se stejnym druhem sortimentu, které zaniknou v nerovné konkurenci

Pfedlozeny zamér je v rozporu s platnym Gzemnim planem sidelniho Utvaru: pfiblizné Etvrtinou plochy zasahuje do
ploch navrzenych pro sport a rekreaci; vedeni pfistupovych - obsluznych komunikaci neodpovida schvéalenému
trasovani.

Investor zcela ignoroval pozadavek UPNSU Breclav na umistovani komerénich zafizeni se zastavénou plochou nad
1200m2 - velkoprodejen — do stavajicich ploch Ok, které jsou v dosud nevyuZité kapacité vyclenény ve vhodnéjSich,
skutecné okrajovych ¢astech mésta, kde bude optimalni moznost dopravniho napojeni na pfipravovany obchvat.
Investor od pogatku své Usili soustredil na Gpravu Uizemniho planu - z hlediska koncepce UPNSU Bieclav i smyslu a
cilii izemniho planovani obecné - zcela zbyte&nou a vytvarejici nebezpedny precedens v jadru mésta. Uprava UP a
umisténi zaméru bylo zcela a maximalné podfizeno zajmim a hledisku investora, nikoliv se zfetelem k dopaddm
zaméru na organismus mésta, jeho obyvatele a Zivotni prostredi.

Nebyly zpracovany — natoz posouzeny - zadné varianty umisténi zaméru.

4) bod B.1.6. Popis technického a technologického reSeni zaméru

Obecné konstatovani zaméru ,Zastavba v daném tizemi je pro dany tcel vhodna jak svym obsahem, tak
architektonickym vyrazem* je v rozporu s popisem urbanistického i architektonického feSeni nasledujicim v textu
zaméru.

Z hlediska urbanismu je stavba zamysleného charakteru do vybrané lokality nepatficna predevsim svou kapacitou
a objemem (cca Ctyfnasobnou proti stavajicim provozovnam), funkénim typem degradujicim pfiléhajici rekreaéni,
sportovni a oddychové zazemi mésta v pfirodni enklavé — navic na hranicich krajinné pamatkové zény LVA, na
hranici ochranného pasma (a na dohled) kulturni pamatky — bfeclavského zamku, jedné z mala historickych
dominant mésta, v blizkosti vyznamného krajinného prvku, EVL a pfirodniho parku — Nivy feky Dyje.
Architektonické feSeni zaméru je popsano velmi obecné, neni (kromé situace) dolozeno zadnymi vykresy &i
prostorovou vizualizaci, které by dokumentovaly alespon zakladni architektonicky vyraz objektl a jejich zaclenéni do
bezprostfedniho okoli nebo Sirsi prostorové a pohledové vazby. Chybi Udaje o vySce stavby (uvadi se pouze
L,eastecné dvoupodlazni®). Z popisu vSak vyplyvaji nasledujici, pro krajinny raz konkrétni lokality nevhodné
charakteristiky: nepfiméfené architektonické méfitko kompaktniho, neclenéného a velkého objemu hlavniho objektu
halového typu; plocha stiecha o rozloze 4 666 m2, kryta folii; povrch fasad pfevazné z vinitého plechu — barevné
feSeni neni specifikovano.

Objem a charakter terénnich Gprav (vice nez 2m vrstva nasypu v ploSe cca 18 750 m2, opérné zdi vysky 2,5m)
podstatné zméni stavajici charakter a ¢lenéni terénu. Vzhledem k tomu, Ze celé plocha lezi v pasivni z&plavové
oblasti a dnes funguje v podstaté jako pfirozeny drén lokality, mél by byt posouzen vliv na spodni i natokové vody.

5) bod B.II.4. Naroky na dopravni a jinou infrastrukturu

Silnice 1/55 je jiz dnes pretizend, nékolikrat denné s pomalu pojizdéjicimi kolonami a vytizenymi pruhy pro cyklisty a
se soub&znymi ¢i kfizujicimi trasamy chodcd. Z dopravniho hlediska se nam umisténi zaméru jevi maximalné
nevhodné a nebezpecné, obzvlasté pred realizaci alternativniho propojeni méstskych &asti Bieclav a Postorna.

V této souvislosti také citujeme Generel dopravy mésta Bfeclav (DHV CR, s.r.o., kvéten 2005): ,V sou¢asné dobé je
silnice I/55 vedena intravilanem mésta ulicemi Lidicka, Narodnich hrdind, tfida 1. méje, J. Skacela a Hranicni.
Intenzity dopravy dosahované na nejzatizenéjsim profilu v centru mésta jsou cca 24 tis. vozidel/24 hod. V pfipadé
zachovani stavajiciho stavu budou intenzity dopravy v roce 2020 dosahovat cca 31 tis. vozidel za 24/hod a to pouze
v pripadé zakonzervovani rozvoje mésta v pfilehlém tzemi komunikace.“ Zddrazfiujeme, Ze se zde mluvi o vyhledu
bez zamyslené velkoprodejny!

Vizhledem k charakteru prodejniho sortimentu a k nadmistnimu vyznamu zdméru se uvadéna cilovost zakaznické
dopravy 75% jevi podhodnocena. Dale je tfeba pfedpokladat, Ze ¢ast zakaznické dopravy bude realizovana lehkymi
nakladnimi vozy, nikoliv jen vozy osobnimi. Dopravni naroky v obdobi vystavby zaméru (minimalné béhem
masivnich terénnich Uprav) prekroCi investorem udavané jednotky az desitky nakladnich vozidel denné — se vSemi
negativnimi dsledky na dopravni zatéz i opotfebeni vozovky v tfidé 1. Maje. V dobé provozu OC pak mlze dojit

k dalSimu vyraznému nar(istu dopravy napiiklad zménou prodejniho sortimentu na pfevazné potravinarské zbozi -
opodstatnénost téchto obav je jiz dnes podlozena konkrétnimi indiciemi.

6) bod B.III. (Udaje o vystupech) 1. Ovzdusi
V souvislosti se zvySenou prasnosti b&hem vystavby i béhem provozu OC upozorfiujeme, ze uz stavajici imisni zatéz
tuhymi znecistujicimi latkami frakce PM10 v hodnoceném Gzemi je nad drovni imisnich limitdi, v pfipadé maximalnich
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24 hodinovych koncentraci je dosahovana koncentrace nad hodnotou imisniho limitu a také ro¢ni éetnost dosazeni
této koncentrace je nadlimitni.

V ¢asti Bodové zdroje znecistovani ovzdusi zamér zcela opomiji moznost snizeni emisi (a energetické narocnosti
provozu objektu) vyuzitim napfiklad solani energie nebo tepelnych ¢erpadel pro vytapéni, ohfev TUV, pfipadné pro
zisky elektrické energie a chlazeni prostoru. , Teplo pro vytdpéni objektii véetné ohfevu teplé uZitkové vody bude
Zajisténo plynovymi zdroji. Celkova rocni spotfeba plynu se predpoklada 64400 m3.*

Jako Liniové zdroje zneciStovani ovzdu$i oznameni zaméru uvadi automobily pojizdéjici v arealu a na pfijezdove
komunikaci. Vzhledem k jiz dnes pretizené dopravé na komunikaci 1/55 (znova zd(raziujeme — jediné mozné spojce
mestskych ¢asti), projevujici se denné nékolikahodinovymi dopravnimi zacpami se souvislymi kolonami, zasahujicimi
az do vzdalenych obytnych zén, bude zatizeni emisemi z dopravy podstatné vy3si, nez je v oznameni uvedeno a
projevi se i ve vzdalengjSich oblastech podél zminéné komunikace i podél komunikaci navazuiicich.

7) bod B.IIl.2. Odpadni vody - srazkové vody

V piedloZené dokumentaci nejsou brany v Gvahu hodnoty pfivalovych srazek, a proto neni realné vycisleno
smérodatné odtokové mnozstvi deStové vody ze zastavénych a zpevnénych ploch v dobé prfivalovych destl. Tento
problém ma bezprostfedni vliv jak na stavby a plochy nachézeji se v Sir§im Uzemi, tak na stavbu navrhovanou.

Z pfedlozeného materialu je dale ziejmé, Ze nebylo provedeno dikladné hydrogeologické posouzeni lokality.
Navrzené vsakovani v ploSe zajmového uzemi je tedy velmi nejistym, mozna i nemoznym feSenim. Uvazované
alternativni odvedeni téchto vod do pfilehlé vodoteCe - Pivovarského jarku se jevi jako velmi problematické, ne-li
nemozné, bez pfimého negativniho viivu na okoli z divodu jeho propojenosti na okolni sité otevienych vodoteci,
ovladanych dle aktudlnich stavli hladin systémem stavidel.

8) bod B.lII.3. Odpady

MnoZstvi odpadu béhem provozu (uvedené investorem v tabulce) pfedstavuje v souctu zhruba 1 100 tun roéné.
Skladba odpadu neodpovida deklarované skladbé prodejniho sortimentu.

Jeho likvidace je popsana jen velmi obecné, neni zahrnuta do vlivu na zivotni prostedi, stejné jako odvoz odpadu
neni zahrnut do uvazované dopravni zatéze.

9) bod B.lIL4. Ostatni - Hluk
Oznameni zaméru neuvadi hluk spojeny s manipulaci a s Upravou specifického sortimentu (stavebniny, dfevéné
materialy,...) a se sluzbami, uvadénymi v zaméru (napf. pila). Hluk z dopravy - rozhodujiciho zdroje - viz nize.

10) bod B.IIL5. Rizika vzniku havarii

Samotny zamér riziko vzniku havarii nepfedstavuje, ovSem dalSi navySeni dopravy a zkomplikovani jiz dnes slozité
dopravni situace na tfidé 1. Maje zvySena rizika pfinese. Kromé automobilové dopravy je ve zminéné vozovce po
obou stranach vedena i velmi frekventovana doprava cyklisticka a dllezité trasy dopravy pési. Navic se zde kfiZi

s cyklotrasami a hlavnimi péSimi tahy mezi centralnimi obytnymi plochami mésta na jedné strané tfidy a plochami
obc¢anské vybavenosti a jeho rekreacni, sportovni a oddychovou zénou na strané druhé. Trasy jsou vyuzivany nejen
mistnimi obyvateli, ale i pro cykloturistiku, jejiz nardst je zejména v poslednich letech zna¢ny. Za velmi nevhodné a
nebezpeéné pro tyto nejvice ohrozené Ucastniky dopravy povazujeme zejména investorem navrzené kfizeni pruht
pro cyklisty pfi najezdu do odbocovacich pruhl pro motorova vozidla.

\lyznamny krajinny prvek, pfirodni park je zaroven EVL — Niva Dyje, ktera zahrnuje i rybnik V¢elinek (v zdméru
mylné uvadén jako V¢elin) a pfilehlé lesni porosty - od plochy stavby je vzdalen zhruba 10m, nikoliv ,nékolik desitek
metrd*, jak je uvadéno v oznameni. Podél odleh¢ovaciho ramene Dyje zapadné od pozemku stavby, za rybnikem
VEelinek, prochazi nadregionalni biokoridor, propojujici i dvé nejbliz$i lokalni biocentra. | kdyZ do néj formalné rybnik
a prilehlé porosty nepatfi, prakticky jsou jeho pfirozenou souéasti. Ochranné pasmo lesa zasahuje do plochy stavby.
Zapadni hranice stavenisté je tvofena VKP (ze zakona) - vodnim tokem Pivovarsky jarek.

Uz jen z vy¢tu vyznamnych environmentalnich prvkd, které jsou prostorové svazany s dotéenym Gizemim, by méla
plynout potfeba dlikladného posouzeni viivu zaméru na jeho okoli.



12) bod C.I1.2. (Struéna charakteristika stavu slozek zivotniho prostiedi v dotéené lokalité) Ovzdusi a klima
Uvadéné hodnoty emisi pfevzaté z méfici stanice Mikulov — Sedlec vzdalené 12km jsou vzhledem k rozhodujicimu
vlivu koncentrované automobilové dopravy na podilu emisi v dotéené lokalité naprosto irelevantni.

V dalSim popisu stavajici emisni zatéze pouzivana data, pfevzata z Rozptylové studie JMK (s nedostatecné hustou
siti méficich bodd) namisto v lokalité skuteéné naméfenych aktualnich Udaju, povazujeme pro stanoveni stavajicich
emisi za neprikazna a spiSe podhodnocena. | z téchto dat ovSem plyne, ze v pfipadé tuhych znecistujicich latek
frakce PM10 je zatéZ v hodnoceném Gzemi jiz dnes nad Urovni imisnich limit(i v dennich hodnotach i v roéni ¢etnosti
piekroceni limitd.

Uzemi Bfeclavi patfi (dle sd&leni &. 8 MZP CR uvefejnéném ve véstniku ¢astka 6 z dervna 2009) mezi oblasti se
zhorSenou kvalitou ovzdusi (OZKO) protoZe na 5,1% Uzemi je pfekroCen denni imisni limit pro PM10 a na 5,1%
Uzemi je pfekrocen cilovy imisni limit pro benzo(a)pyren.

13) bod C.I1.3. Hluk

Oznameni zaméru zcela pomiji skuteénost, Ze zdroj hluku — doprava na silnici I/55 (tfida 1. Méaje) jiz v sou¢asné
dobé nesplriuje hygienické limity hluku v iseku Bfeclav — Postorna (v km 132,496 - 137,681), tedy v Useku, ktery
bude zamérem jednoznacné negativné ovlivnén. Déle chybi Udaje o stavajicich hladinach hluku v chranéném
venkovnim prostoru — plochach uréenych pro rekreaci kolem rybniku VEelinek.

14) bod C.I1.4. Povrchové a podzemni vody

Uzemi stavby leZi v pasivnim zaplavovém (zemi, v dokumentaci véak neni porovnana vy$ka Q100 s Urovni podiahy.
Plocha stavenisté dnes funguije jako pfirozeny drén lokality a dochazi zde k povrchové akumulaci vody. Objem a
charakter terénnich Uprav podstatné zméni stavajici charakter a ¢lenéni terénu a je dllezité, aby byl posouzen vliv
na spodni a natokové vody.

15) bod C.I1.6. Fauna, flora, ekosystémy, krajinny raz

Pfestoze se lokalita nachazi na rozhranni urbanizované a neurbanizované krajiny s unikatnimi pfirodnimi prvky, byl
proveden pouze orientaéni botanicky a zoologicky priizkum, ktery i vzhledem k velmi nevhodnému roénimu obdobi
(listopad) nemuize mit skuteénou vypovidajici hodnotu. Lze pfedpokladat vyskyt fady (i chranénych) rostlin a
Zivocich(i, vazanych na piitomné ekosystémy.

MyIné je uvadéno: ,Na fesené tizemi OC nezasahuji Zadné vyznamné krajinné prvky (ze zakona ani registrované)“a
dale: ,EVL Niva Dyje (CZ 0624099) - jeji nejjiznéjsi vybézek se nachéazi zapadné od stavby, od severni hranice
stavenisté je hranice EVL vzdalena nékolik desitek metri.“ Ve skuteCnosti na Uzemi OC zasahuji VKP ze zakona -
les a vychodni hranici tvofi vodote¢ Pivovarsky jarek. Hranice EVL Niva Dyje je vzdalena cca 10 metr( od plochy OC
a bude tedy v jeho dotéeném Gzemi.

Krajinny raz Uzemi je mimoradny pravé kombinaci historickych - kulturnich a pfirodnich prvkd: historické jadro lokality
je ureno nemovitymi kulturnimi pamatkami breclavsky zamek a zamecky park (tyto NKP ozndmeni zaméru zcela
ignoruje!) a navazujici komponované krajiny Lednicko-valtického aredlu (krajinnd pamatkova zéna, zafazena na
seznam UNESCO). Umisténi zaméru, ktery je svou funkci, velikosti — kapacitou a architektonickym vyrazem pro
vybranou lokalitu naprosto cizi, by vedlo k nevratné degradaci krajinného razu a hodnoty dotéeného tzemi.

16) bod C.IL.7. (Ostatni charakteristiky zajmového Gizemi) Architektonické a historické pamatky

V oznameni z&méru se nepravdivé uvadi: ,Na zajmovém dzemi vystavby ani v jeho nejblizsim okoli se nenachazeji
Zadné architektonické ani historické pamatky podléhajici zakonu ¢. 20/1987 Sb., ve znéni pozdejich predpist, o
statni pamétkové pédi a evidované v Ustiednim seznamu kulturnich pamatek Ceské republiky.“ Realizaci zaméru
budou necitlivé dotéeny NKP bieclavsky zamek a zamecky park (jejich ochranné pasmo piiléha k vychodni hranici
mista stavby!) i nastupni prostor mimofadné cenné krajinné pamatkové zény LVA. Pfitom pravé zamek, ktery je
priibézné rekonstruovan (dnes jiZ staticky a stavebné zajistén, nikoliv ,ve velmi $patném stavu®, jak konstatuje text
oznameni zameéru) a navazujici park jsou jednou z rozvojovych priorit mésta Bfeclav a na jejich rehabilitaci jsou
vy&lenény znacné prostiedky.

17) bod C.IL.7. UPD - Vymezeni hranic ploch

Porovnanim situace a UPN je zfejmé, Ze prediozeny zamér je v rozporu s platnym (izemnim planem sidelniho
Utvaru: celou étvrtinou své plochy zasahuje do ploch navrzenych pro sport a rekreaci; vedeni v situaci navrZenych
pfistupovych obsluznych komunikaci neodpovida schvalenému trasovani. Tento nesoulad jiz svym rozsahem nelze
charakterizovat jako upfesnéni & Upravu, ,ktera podstatné nezméni uspofadani uzemi a vzajemnou proporci ploch.”
ZvétSeni plochy uréené pro zamér je navic na ukor plochy navrzené jako sportovisté, ktera je zafazena do Vefejné
prospésnych staveb — o emz text zaméru mici.



Deklarovany soulad zaméru s UPNSU Bieclav se odvolava na stanovisko M&U Bieclav, odbor stavebniho Fadu a
uzemniho planovani ze dne 20.10. 2009, doloZeno je viak vyjadfeni tohoto odboru ze dne 30. 3. 2010. Toto
stanovisko ale ve vyctu pozemku uvadi a nerozliSuje Cisla parcel zjednodu$ené evidence (pozemkového katastru) a
Cisla podle katastru nemovitosti, takze nelze jednoznacné urCit, k jakému Gzemi se vlastné vyjadiuje.

18) bod D.1.1. Vlivy na obyvatelstvo a verejné zdravi, Socialni a ekonomické dusledky

jehoz zivotni prostiedi a obyvatelstvo by mohlo byt zavazné ovlivnéno provedenim zaméru nebo koncepce®, nelze je
tedy z0zit jen na prostor a okoli zaméru. Z&mér bude mit zdravotni vliv i na vzdalengjSi oblasti — pfedevsim
negativnimi disledky dopravy (exhalace, hluk, zvySené riziko nehod) podél silnice 1/55.

V pfipadé socialnich a ekonomickych disledkl se dopady projevi na celé mésto: V nerovné konkurenci zaniknou
tradicni prodejny v jadru mésta, pracovnich mist ubyde vice, nez nové OC vytvofi. A nejde jen o prodejny samotné —
ty jako pfirozena mikrocentra ve smiSenych centralnich a obytnych zonach udrzuji socialni zivot, pocit sounaleZitosti
a soudrznost obyvatel na lokalni trovni.

19) bod D.I.2. Vlivy na ovzdusi a klima

Zpracovatel ozndmeni zaméru vychazi pfi hodnoceni z pfilozené Rozptylové studie. Upozoriiujeme na nasledujici
rozpory, jez studie obsahuije:

Pfi hodnoceni stavajici emisni zatéze pracuje s Udaji pfevzatymi z Generélni rozptylové studie JMK (s nedostate¢né
hustou siti méficich bod() namisto v lokalité skutecné naméfenych aktualnich Gdajl. Ty povazujeme pro stanoveni
stavajicich emisi za nepriikazné a podhodnocené. Podhodnocen je i hlavni zdroj novych emisi: pocet parkovacich
mist OC je 224 stani, nikoli 190, jak studie uvadi - tedy o 18% vic, nez RS kalkuluje. Neni pravda, ze maximalni
emisni pfispévky vychazi do prostoru vlastniho arealu OC, naopak zasahuji vétsi ¢asti mimo areal, napf. do ploch
uréenych UPN pro sport a rekreaci - viz mapky. Opomenout pfi hodnoceni vliv na piiléhajici plochy pro sport a
rekreaci je absurdni.

S konstatovanym zjiSténim, ze v pipadé tuhych znegistujicich latek frakce PM1o je zatéz v hodnoceném tzemi jiz dnes nad
Grovni imisnich limitd v dennich hodnotach i v roéni Cetnosti piekroceni limitd je v pfikrém rozporu celkovy zaver rozptylové
studie: ,Celkova imisni zatéz zajmového tzemi (pfi zahrnuti viivu vSech ostatnich zdroju znecistovani ovzdusi, napf.
bodovych a dalkovych pfenost znecisténi) nebude dosahovat hodnot imisniho limitu. (?!) S ohledem na vySe
uvadené vysledky vypoctu je mozno pfedpokladat, Ze ani po zahajeni provozu posuzovaného ,Obchodniho centra
HOBBY Breclav* véetné zamérem vyvolaného narustu dopravy nebude dochazet k pfekracovani imisnich limitd NO2
a PM10 (?!) v hodnoceném tzemi.”

Vizhledem k vySe uvedenym rozpordm, nedostatkim a naprosto dezinterpretujicimu zavéru je dolozena rozptylova
studie nedlvéryhodna. Kazdé dalsi zvySeni emisi zpUsobi i narlst etnosti nadlimitnich koncentraci a znasobi rizika
negativnich zdravotnich dopadd.

20) bod D.1.3. Vlivy na hlukovou situaci

Viyhodnoceni vlivu hluku nelze omezit pouze na bezprostfedni okoli zaméru, doprava, hlavni zdroj hluku, bude
negativné ovliviiovat okoli komunikace I/55 v mnohem delSim Useku, probihajicim i oblastmi bydleni. Oznameni
zaméru pomiji, Ze zdroj hluku — doprava na silnici 1/55 (tfida 1. Maje) jiz v souCasné dobé nesplfiuje hygienické limity
hluku v Useku Breclav — PoStorna. Dale v zaméru Uplné chybi vyhodnoceni hlukové zatéze pfilehlych venkovnich
chrénénych ploch, urenych pro sport a rekreaci — okoli rybniku VEéelinek, navrzena plocha sportovisté, plocha
vefejné zelené na ploSe byvalého autokempu.

Zavér:

Rozsah a charakter zaméru “Obchodni centrum Hobby Bieclav” povazujeme v lokalité vybrané investorem
za naprosto neunosné. V pfipadé realizace zdméru budou jeho negativni vlivy na dotéené Uzemi a na cely
organismus mésta dlouhodobé, s nevratnymi dopady na vyznamné pfirodni a kulturni hodnoty Uzemi a na krajinny
raz mista, na kvalitu Zivotniho prostedi, na zdravotni a bezpeénostni rizika pro obyvatele a také na sociaini a
ekonomickeé aspekty ve strukture mésta.

Za Obcanskeé sdruzeni Agora Breclav

Ing. arch. Zdenék Miklin
(pfedseda sdruzeni)



